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© Gleitlagerwerkstoff. 

© Ein Gleitlagerwerkstoff besteht aus einer mit ei- 
ner Stutzschicht aus Stahl unlosbar verbundenen 
Schicht einer Kupfer-Zink-Knetlegierung. 
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Die Erfindung betrifft einen Gleitlagerwerkstoff 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Die Verwendung eines Gleitlagerwerkstoffs aus 
Kupfer-Zink-Knetlegierung, insbesondere des Typs 
Cu2n3lSi, ist bekannt. Aus diesem, innerhalb der 
deutschen Norm 17 660 aufgefuhrten Gleitlager- 
werkstoff, der als Monometall eingesetzt wird und 
ein gutes Gleitverhalten bei mittlerer Lagerbela- 
stung besitzt, werden Lagerbuchsen mit einer 
Wanddicke von 1 bis 15 mm fur LKW-Achsschen- 
kel, fur Werkzeugmaschinen und dergleichen her- 
gestellt. Werden derartige Lagerbuchsen jedoch 
vergleichsweise hoheren Belastungen, wie diese 
z.B. bei Pleuellagerungen auftreten, ausgesetzt, 
reicht in aller Regel die Tragfahigkeit dieses Mono- 
metal I- Gleitlagerwerkstoffs nicht aus, so dafi Veran- 
derungen von Gefuge und Struktur, insbesondere 
in der Oberflache des GleitlagerverkstoffS, auftre- 
ten. Auflerdem ist der Einsatz von aus Monometall 
bestehenden Gleitlagerwerkstoffen nicht mehr wirt- 
schaftlich. 

Es ist weiterhin bekannt, Verbund-Gleitlager- 
werkstoffe, bestehend aus einer Stahlstutzschicht 
und einer aufgesinterten oder aufgegossenen 
Schicht aus Kupfer-Blei-Zinn-Legierung fur Gleitla- 
gerungen einzusetzen. Jedoch sind auch solche 
Verbund-Gleitlagerwerkstoffe den hohen Belastun- 
gen z.B. in modernen Verbrennungskraftmaschinen 
nicht mehr gewachsen. Ebenso treten immer haufi- 
ger Schaden durch korrosiven Angriff auf. Dies 
kann zum Ausfall der Verbrennungskraftmaschine 
fuhren. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die 
mechanisch-technologischen Eigenschaften des 
eingangs genannten Gleitlagerwerkstoffs so zu ver- 
bessern, daB seine Belastbarkeit verbessert, die 
Nachteile der vorstehend angefuhrten Gleitlager- 
werkstoffe vermieden und damit der Anwendungs- 
bereich erweitert wird. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht darin, daB 
eine Kupfer-Zink-Knetlegierung in einer Schichtdik- 
ke von 0,1 bis 1,5 mm mit einer Stutzschicht aus 
Stahl oder rostfreiem Stahl unlosbar verbunden ist. 

ZweckmaBigerweise besteht die Verbindung 
zwischen der Kupfer-Zink-Knetlegierung und der 
Stutzschicht aus einem Walzplattierverbund. 

Vorzugsweise besitzt die Kupfer-Zink-Knetle- 
gierung die Zusammensetzung 

28 bis 32 Gew.-% Zink 

0,7 bis 1 ,3 Gew.-% Silizium 

66 bis 70 Gew.-% Kupfer. 

Gegebenenfalls ist es angebracht, zwischen 
der Stahlstutzschicht und der Gleitlagerwerkstoff- 
schicht eine 10 bis 200 urn dicke Zwischenschicht 
aus Kupfer oder Kupferlegierung oder andere ge- 
eignete Zwischenschichten vorzusehen. 

Zur Herstellung des Stahl/CuZn31 Si-Verbund- 
Gleittagerwerkstoffs werden ein kaltgewalztes Stahl- 



band und ein CuZn3l Si-Band gleichzeitig in einem 
Durchlaufverfahren entfettet, geschliffen bzw. ge- 
burstet und in einem Plattierwalzwerk miteinander 
verbunden. Dabei werden unter dem Walzendruck 

5 das Stahlband und das CuZn31 Si-Band unter- 
schiedlich stark verformt; die dadurch entstehende 
Relativbewegung verursacht eine ReibschweiBung 
der beiden Werkstoffkomponenten. Nach dem Ab- 
kuhlen und Aufhaspeln des Verbund-Gleitlager- 

w werkstoffbandes wird dieses einer Warmebehand- 
lung unter Schutzgasatmosphare unterzogen, wo- 
bei die Bindung zwischen dem Stahl und der 
CuZn31Si-Schicht durch einen Diffusionsprozefl 
gesteigert und ein verbessertes Gefuge der 

rs CuZn3lSi-Werkstoffschicht erreicht wird. Gegebe- 
nenfalls werden zur Herstellung enger Banddicken- 
toleranzen und zur weiteren Steigerung der Festig- 
keitswerte die Verbund-Gleitlagerwerkstoff bander 
auf einem Walzwerk mit Walzspaltkonstanthaltung 

20 kalibriert. 

Der erfindungsgemaB aufgebaute Verbund- 
Gleitlagerwerkstoff vereinigt nur die gunstigen 
Gleiteigenschaften und die Korrosionsbestandigkeit 
der Kupfer-Zink-Knetlegierungen, insbesondere des 

25 Typs CuZn3lSi, mit der hohen Belastbarkeit von 
Stahl-Verbund-Gleitlagerwerkstoffen. Der Verbund- 
Gleitlagerwerkstoff nach der Erfindung lafit sich 
sehr kostengunstig und mit geringen Toleranzen 
herstellen und zeigt uberraschend gute Eigenschaf- 

30 ten bei der Umformung zu Gleitelementen. 

Patentanspriiche 

1. Gleitlagerwerkstoff, bestehend aus einer Kup- 
35 fer-Zink-Knetlegierung, vorzugsweise fur die 

Herstellung von Lagerbuchsen und Anlauf- 
scheiben, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Schicht der Kupfer-Zink-Knetlegierung in einer 
Dicke von 0,1 bis 1,5 mm mit einer Stutz- 
40 schicht aus Stahl oder rostfreiem Stahl unlos- 

bar verbunden ist. 

2. Gleitlagerwerkstoff nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafl zwischen der Schicht der 

45 Kupfer-Zink-Knetlegierung und der Stutz- 

schicht aus Stahl oder rostfreiem Stahl eine 
Walzplattierverbindung besteht. 

3. Gleitlagerwerkstoff nach den Anspruchen 1 
so und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Kup- 
fer-Zink-Knetlegierung zusammengesetzt ist 
aus 

28 bis 32 Gew.-% Zink 
0,7 bis 1,3 Gew.-% Silizium 
55 66 bis 70 Gew.-% Kupfer. 
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